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Bielsko-Biala, 15.07.2015 r.
KT.7121.1.12.2015.PJ

Pracownia Projektowa RHR S.C.
Honorata Radzio, Rafal Radzio

ul. Handlowa 3
43-360 Bystra

Na podstawie art.10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
/tekst jednolity Dz.U. z 2012 r. poz. 1137 z p6zniejszymi zmianami/ w zwiazku z § 6 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
/Dz.U. 22003 r. Nr 177 poz.1729/

zatwierdzam

przedstawiony projekt docelowej organizacji ruchu w zwiazku z rozbudow3 drogi gminne;j
ul. Mysliwskiej w Godziszee na odcinku od ulicy Lipowskiej do ulicy Les$nej, pod warunkiem
zastosowania si¢ do zastrzezen przedstawionych w opinii Zarzadu Drég Powiatowych
w Bielsku-Biatej oraz:
- umieszczenia na drodze powiatowej ul. Lipowskiej, zaprojektowanych znakéow A-16
1 B-33 na jednym stupku.

Termin waznosci zatwierdzenia: 31.12.2016 r.

Otrzymujg:

1. Adresat /w zal. 2 projekty organizacji ruchu/,

2. Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku-Biale;j,

3. WRD Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej,
4. ala.



Bielsko-Biata, dnia 21.05.2015 r.

NIP 547-186-01-82

ZDP 7121.1.14a.2015AK 14

RHR S.C.
H. Radzio,R. Radzio
ul. Handlowa 3

43-360 Bystra

Dotyczy: Zaopiniowania projektu stalej organizacji ruchu na czas budowy parkingu dla
samochod6éw osobowych przy ul. Beskidzkiej wraz z droga wewnetrznj,
zjazdami oraz budowsa sygnalizacji wietlnej na przej$ciu dla pieszych przez

ulice Beskidzka w Rybarzowicach.

W zwiazku z wnioskiem z dnia 06.05.2015 . Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku-
Bialej, pozytywnie opiniuje przedstawiony projekt stalej organizacji ruchu na ul. Beskidzkiej
w Rybarzowicach, zastrzegajac nastepujace warunki:
* Brak w inwentaryzacji tablic ,kierowco zwolnij szkotla” zlokalizowanych obok
znakoéw A-17 przeznaczonych do likwidacji, przedmiotowe oznakowanie nalezy
zaprojektowa¢ do likwidacji z uwagi na nowo projektowane tablice,
e Wykonane znaki oraz sposéb ich umieszczania musza spetnia¢ wymagania zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

DYREI
Za:za_du-ﬁf@'gf(ff

mgrinz. Urszula jr?gsman

Otrzymuja:
(T Adresat
2.a/a
Do wiadomosci: WKIT Starostwo Powiatowe w B-B



’/V_YJ?Z ‘AL RUCHU DROG (1 G0
BQA I8 NDY MIEISKIET POLICH
w BIELSKU-BIAEE.¢
ul. Kanzriskiego 8

¥2-300 Bielsko-Biala

Bielsko-Biala, dnia 28 maj 2015 r.
R-5106a/15
[

Egz. Nr...™

mgr inz. Rafal Radzio
43-360 Bystra
ul. Handlowa 3

Na podstawie § 7 ust. 2 pkt. 3 Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).
Opiniuje pozytywnie

Projekt docelowej organizacji ruchu dla budowy parkingu przy ulicy Beskidzkiej wraz z
drogg wewnetrzna, zjazdami oraz budowg sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych
przez ul. Beskidzka w Rybarzowicach z zastrzezeniem, ze:

= QOznakowanie pionowe D-18a+T-29 wyznaczajace miejsce przeznaczone na postoj
pojazdu samochodowego uprawnione] osoby niepelnosprawnej, dopetni¢ znakiem
poziomym P-18 Iub P-20, wewnatrz ktérego nalezy umie$ci¢ symbol osoby
niepelnosprawnej P-24 wg zasad okreslonych w pkt. 5.2.9.3 =zalacznika nr 2 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz.U. z 2003 r. Nr 220, poz.
2181 ze zm./.

Wyk. w 2 egz. mm

Egz. 1-adresat
Egz. 2-a/a
Zat. Opieczetowany projekt organizacji ruchu. Str. 1/1




Buczkowice, dnia 29.05.2015r

1A 402973

Nr GKiB .7223.12.2015

Pracownia Projektowa RHR s.c.
Honorata Radzio, Rafal Radzio
Bystra ul. Handlowa 3

Odpowiadajgc na pismo z dnia 06.05.br informuje, ze uzgadniam bez uwag projekt
stalej organizacji ruchu dla budowy parkingu w Rybarzowicach zgodnie z zalgczong
dokumentacjg techniczng.




Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)
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e Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji, oznaczenia sygnalizatorow oraz grup sygnalizacyjnych, schemat faz ruchu
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e Tabela 1. Obliczenie czaséw miedzy-zielonych

e Tabela 2. Czasy miedzy-zielone dla strumieni kolizyjnych
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Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)

1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

e Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego sotectwa Rybarzowice - uchwata XXXIV/226/13 Rady Gminy
Buczkowice z dnia 27 listopada 2013r;

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U.43.430.1999 z pdzniejszymi zmianami;

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 12 kwietnia 2002r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadat budynki i ich usytuowanie Dz.U.75.690.2002 z pdzniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 ,Prawo o ruchu drogowym” tekst jednolity Dz.U.1137.2012 z pdzniejszymi zmianami;

e Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie
znakdw i sygnatow drogowych; Dz.U.170.1393.2002 z pozniejszymi zmianami;

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzadzaniem; Dz.U.177.1729.2003;

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla
znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami;

e  Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokoSciowej w skali 1:500,

e  Wizji w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest stata organizacja ruchu zwigzana z budowag parkingu dla samochodow osobowych
zlokalizowanego na dziatkach 4023 i 4024/1 obreb Rybarzowice w rejonie ulicy Beskidzkiej w Rybarzowicach wraz z drogami
wewnetrznymi, budowa nowego zjazdu publicznego (dojazd do parkingu i na droge wewnetrzna) oraz przebudowa zjazdu
istniejacego (ponizej cmentarza). W ramach inwestycji zostanie rowniez przeniesione istniejace przejScie dla pieszych przez
jezdnie drogi powiatowej. Przeniesienie przejscia wynika z faktu, iz docelowo bedzie ono petni¢ funkcje zwigzang rowniez
z obstugq parkingu dla potrzeb pobliskiej szkoty podstawowej i koSciota - najkrotsza droga. Dodatkowo, celem zwiekszenia
bezpieczehnstwa ruchu drogowego, na przejSciu dla pieszych planowane jest zamontowanie drogowej sygnalizacji Swieflnej
wzbudzanej tylko przez grupy piesze.

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

3.1. Charakterystyka drogi

Ulica Beskidzka jest istniejaca, jedno-jezdniowa, dwu-pasowa drogg powiatowa nr 1401S o klasie technicznej "Z1/2"
(zbiorcza). Szeroko$t jezdni w stanie istniejgcym wynosi okoto 6m. Po pdtnocnej stronie ulicy, na catej jej dtugosci
w granicach opracowania, wystepuje chodnik przy-jezdniowy o szerokoSci okoto 2m. Po stronie potudniowej wystepuje
pobocze z kruszywa oddzielone od jezdni kraweznikiem uktadanym na ptasko z odstonieciem ok. 2cm. Ulica jest oswietlona
oraz odwodniona - istniejaca kanalizacja deszczowa. Droga powiatowa petni role drogi tranzytowej-turystycznej i prowadzi
ruch wszelkich pojazdow bez ograniczen tonazowych.

Droga powiatowa posiada petne oznakowanie pionowe. natomiast oznakowanie poziome ograniczone jest jedynie do miejsc
niebezpiecznych: skrzyzowania, przejscia dla pieszych.

Na przedmiotowym odcinku drogi wyznaczona jest strefa ograniczonej predkosci do 40km/h - znaki B-43 i B-4k,

3.2, Pomiar ruchu drogoweqo

W ramach opracowania wykonano bezpoSrednie pomiary ruchu kotowego. Pomiary zostaty przeprowadzone w dniu
08.04.2015r (Sroda) metoda manualng notujgc strukture rodzajowa oraz kierunkowa potokow pojazdow w interwatach
15 minutowych.

Ponizej zestawiono wykresy z pomiaru ruchu drogowego:

RHR sc str. 3



Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)

Profile zmienno&ci w czasie natezen poszezegdlnych relacj. Interwat 1h.
ulica Beskidzka - rejon SP - Sroda 08.04.2015
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Z powyzszych diagramdéw wynika, iz dla analizowanego odcinka drogi powiatowej szczytowe obcigzenie ruchem przypada
pomiedzy godzinami 15:45 a 16:45. Najwieksze sumaryczne obcigzenie w przekroju drogi w godzinie szczytu popotudniowego
wynosi 508 P/h.

3.3 Pojazd miarodajny

Jako pojazd miarodajny dla drogi powiatowej przyjeto typowy autobus komunikacji podmiejskiej - dwuosiowy o dtugosci 12m.
Dla drogi wewnetrznej, zjazdéw oraz parkingu jako pojazd miarodajny przyjeto typowy samochdod osobowy o masie catkowitej
2.5t. Natomiast geometria zjazdu z uwagi na przejezdno$t mozliwg, zostata zaprojektowana dla autobusu o dtugosci 12m
oraz dla pojazdu obstugi technicznej - samochdd cigzarowy o DMC do 15 ton - np. $mieciarka.

RHR sc str. 4



Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)

3.4 Stan projektowany

Parking i droga wewnetrzna

Zaprojektowana zostata droga wewnefrzna o szerokosci jezdni 5.5m z jednostronnym chodnikiem o szerokosci 1.5m. Droga
stanowi dojazd do parkingu dla samochoddw osobowych. Parking przewidziano w formie prostokatnego placu manewrowo-
postojowego o 26x68m, na ktorym wyznaczono 67 stanowisk postojowych o wymiarach 2.5x5m w tym jedno dla pojazdu
osoby niepetnosprawnej o wymiarach 3.6mx5m.

Zjazd na droge wewnetrzng - dojazd do parkingu

Lokalizacja nowego zjazdu wynika z zapisOw miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - rezerwa terenu pod
poszerzenie cmentarza oraz dla ciggu pieszo-jezdnego.

Zaprojektowano zjazd publiczny w formie przejazdu przez obnizony krawegznik o szerokoSci jezdni 5.5m z zatomami krawedzi
jezdni wyokraglonymi tukami kotowymi o promieniu 7m dla tuku zjazdowego z drogi powiatowej oraz 6m dla wyjazdu ze
zjazdu. Kat skrzyzowania osi zjazdu oraz krawedzi jezdni drogi gtéwnej wynosi 86.71°.

W ramach budowy zjazdu zostanie rowniez przeniesione istniejgce przejScie dla pieszych przez jezdnig drogi powiatowej.
Przeniesienie przejScia wynika z faktu, iz docelowo bedzie ono petnic funkcje zwigzang rdwniez z obstugg parkingu dla
potrzeb pobliskiej szkoty podstawowej i koSciota - najkrotsza droga. Dodatkowo, celem zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, na przejSciu dla pieszych planowane jest zamontowanie drogowej sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej tylko przez
grupy piesze (sygnat zielony staty dla grup kotowych).

Przebudowa zjazdu nie wymaga ingerencji w nawierzchnie drogi powiatowej. Nowe krawezniki zjazdu zostang przyciete do
istniejacego kraweznika opaskowego jezdni drogi powiatowej.

Przebudowa istniejgcego zjazdu

Obecnie potaczenie krawedzi zjazdu i jezdni drogi powiatowej stanowi skos o wartosci 1:1 i dtugoSci boku ok. 2m. Taka
geometria zjazdu w potaczeniu ze stromg skarpg po jego wschodniej stronie powoduje, iz czeSC kierowcOw nie radzi sobie
z wjechaniem w zjazd i przejezdzajac przez kraweznik zjazdu zjezdza ze skarpy. Swiadcza o tym liczne zniszczenia
kraweznika wschodniego zjazdu.

W celu wyeliminowania tego zjawiska przewidziano przebudowe zjazdu polegajacg na obnizeniu kraweznika wschodniego
zjazdu i wykonaniu utwardzonego pobocza o szerokoSci 5.7m zakohczonego skarpg o nachyleniu 1:1.5. Ponadto w miejsce
skosow 1:1 zaprojektowano tuki poziome o promieniu 5m.

Kat skrzyzowania osi zjazdu oraz krawedzi jezdni drogi gtdwnej pozostaje bez zmian i wynosi odpowiednio 94.03¢.
Szeroko$t zjazdu réwniez pozostaje bez zmian i wynosi 5m.

Przebudowa zjazdu nie wymaga ingerencji w nawierzchnie drogi powiatowej. Poszerzenie zjazdu wynikajagce z zastosowania
tukow poziomych odbywa sie od strony pobocza. Nowe krawezniki zjazdu zostang przyciete do istniejagcego kraweznika
opaskowego jezdni drogi powiatowej.

Uktad wysokosciowy

Uktad wysokoSciowy zaprojektowany zostat w taki sposdob, aby zapewnit dogodne warunki uzytkowania oraz zapewnit
sprawne odprowadzenie wody. Pochylenie podtuzne drogi wewnetrznej oraz zjazdow wynosi maksymalnie 5% na dtugoSci
1bm poczawszy od krawedzi jezdni ulicy i skierowane jest w kierunku dziatek Inwestora. Pochylenie poprzeczne zjazdu
dopasowane jest do krawedzi jezdni ulicy Beskidzkiej.

Niweleta ulicy Beskidzkiej - bez zmian.

3.5 Warunki korzystania z uktadu drogoweqo przez osoby niepetnosprawne

Na wszystkich przejSciach dla pieszych i zejSciach na jezdnie przewidziane zostaty obnizenia kraweznikow do 2cm liczac od
poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do wymaganej wielkoSci nastepuje na dtugosci 2.0m, co
odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugoSci przejScia dla pieszych, na szeroko$ci 0.8m od
strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zottego pozwalajagce osobom niepetnosprawnym na lepsze
zorientowanie sie w lokalizacji przejScia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystepowania.

L. Projekt sygnalizacji Swietlnej

L. Dane ogblne

Celem zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, na przejSciu dla pieszych, planowane jest zamontowanie drogowej
sygnalizagji Swietlnej wzbudzanej tylko przez grupy piesze (sygnat zielony staty dla grup kotowych).

L.2. Czasy miedzy-zielone
W ramach opracowania wykonano obliczenia czaséw miedzy-zielonych dla grup kolizyjnych. Tory jazdy wykorzystane do
obliczenia dtugosci drog dojazdu i ewakuacji do punktow kolizyjnych przedstawiono w zatacznikach do przedmiotowego
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Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
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opracowania. Obliczenia czasow miedzy-zielonych wykonano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczefstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220, poz. 2181 - zatacznik 3 dla
nastepujacych predkosci:
e PredkosSt ewakuacji pojazdow, jako predkoSt dopuszczalna na odcinku drogi:

o Ve =M11m/s (40 km/h)
e PredkosSt dojazdu pojazdow, jako predkosSc dopuszczalna na wlocie z uwzglednieniem warunkow lokalnych:

o V,=16.7 m/s (60 km/h) - predkost rzeczywista pojazdow jadacych t3 droga;

Na podstawie wykonanych obliczen sporzadzona zostata macierz minimalnych czasow miedzy-zielonych dla strumieni
kolizyjnych. Obliczenia czasow migdzy-zielonych oraz ich wyniki w formie macierzy przedstawiono w odpowiednich tablicach
zamieszczonych jako zataczniki do przedmiotowego opracowania.

4.3 Program sygnalizacji

Na przejSciu dla pieszych zaprojektowano wzbudzang, dwufazowa, cykliczng sygnalizacje S$wietlng pracujacg w trybie
.preference”. Faza preferowang jest faza | wySwietlajaca sygnat zielony dla grup kotowych, ktora wysSwietlana jest
zawsze, i przerywana jest tylko w przypadku pojawienia sie zgtoszen w grupie pieszej.

Tak zaprojektowana sygnalizacja w godzinach szczytowych, w przypadku statych zgtoszen ze wszystkich grup kotowych
i pieszych, bedzie funkcjonowata jako cykliczna, stato-czasowa z cyklem rownym 40sek. Natomiast w okresie poza
szczytowym, w zaleznoSci od zapotrzebowania na sygnat zielony, sygnalizacja bedzie dopasowywata sie do aktualnie
panujacego ruchu. W tym przypadku minimalny sygnat zielony wynosi 10sek dla grup kotowych (w przypadku braku zgtoszen
z grup pieszych) i moze byt wydtuzany do wartosci maksymalnych wynikajacych z programu stato-czasowego lub bez limitu
czasowego dla fazy ,preference”. Jezeli po uptywie maksymalnego sygnatu zielonego dla fazy ,preference” nie ma zadnych
zgtoszen na detektorach sygnalizacja przechodzi w stan oczekiwania — wySwietlany jest staty zielony dla grup kotowych z
fazy ,preference”. W takim przypadku jakiekolwiek zgtoszenie z grup pieszych powoduje zmiane stanu sygnalizacji
i wywotanie sygnatu zielonego dla grupy, z ktorej nastapito zapotrzebowanie na sygnat zielony.

Na podstawie macierzy minimalnych czaséw migdzy-zielonych oraz uwzgledniajac natezenie ruchu i minimalne czasy zielone
dla pieszych w oparciu o podstawowy schemat faz ruchu zaproponowano programy sygnalizacji. Wyjsciowy program
sygnalizacji stanowi jednoczeSnie stato-czasowy program awaryjny. W oparciu o wyjSciowy program sygnalizacji
zaprojektowano program zasadniczy oraz programy startowy i koncowy.

bk, Detektory
Detektory dla pieszych, w postaci przyciskow, nalezy zamontowat na wszystkich masztach dotyczacych grup pieszych.

4.5. Sterownik
Typowy sterownik wyposazony w moduty obstugujace grupy kotowe, piesze oraz detektory.

L.6. Sygnalizatory i maszty sygnalizacyjne

Podstawowe wymagania, jakim powinny odpowiadal sygnalizatory okreSla zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdotowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz
z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami;

W niniejszym opracowaniu, dla elementow sygnalizacji Swietlnej, przewiduje sig zastosowanie komor sygnatowych z diodowym
zrodtem Swiatta o normalnym kacie jego rozsytu. Zaleca sie, aby komory sygnatowe byty wyposazone w filtr
antyztudzeniowy.

Zastosowanie znajdujg typowe maszty i wysiegniki sygnalizacyjne wykonywane np. z rur stalowych ocynkowanych ¢114
(maszty) lub 300 (wysiegniki) mocowane do typowych fundamentow prefabrykowanych o gtebokoSci posadowienia 150cm
wykonywanych z betonu minimum C16/20.

Sygnalizatory mocowane nad jezdnig winny byt wyposazone w ekrany kontrastowe.

L7 Obliczenia przepustowosci

Analiza przepustowosci skrzyzowania zostata opracowana w oparciu o ,Metode obliczania przepustowosci skrzyzowan
z sygnalizacjg Swietlng, GDDKiA Warszawa 2004". Analize przepustowoSci i zwigzany z tym dobor programu wyjSciowego
wykonano dla aktualnych pomiaréw ruchu kotowego z godziny szczytu popotudniowego.

Dane obliczeniowe:

Dtugo$t cyklu sygnalizacji: T = 27 sek.
Natezenie nasycenia: S = 1844 P/h
Efektywny sygnat zielony: Ge = 11 sek
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Parking dla

samochoddw osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)

Przepustowost: C=751P/h
Maksymalne natezenie ruchu: Q =292 P/h
Stopien obcigzenia: X = 0.389
Przepustowost praktyczna: Cp = 638 P/h
Rezerwa przepustowosci: ACp = 346 P/h
Warunki ruchu:

Straty czasu: D = 6.2 sek
Poziom swobody ruchu: PSR = |
Warunki ruchu: bardzo dobre
Kolejka pozostajaca: Kp = 0.1
Kolejka maksymalna: Km = 1.7
Zasieg kolejki maksymalne;j: Lk = 225m

5. Elementy bezpieczefistwa ruchu

Jako podstawowe zabezpieczenie ruchu drogowego przewidziano znaki pionowe i poziome zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéow drogowych
oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz
z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami.

L1, Zabezpieczenie ruchu kotoweqo
Nie wystepuje.

L.2. Zabezpieczenie ruchu pieszego

Jako zabezpieczenie ruchu pieszego przewidziano stalowe porecze ochronne rurowe ustawione wzdtuz chodnikow w rejonie
wyj$C z terenu szkoty oraz koSciota a takze na wyspie oddzielajacej droge powiatowa od drogi wewngtrznej w rejonie
cmentfarza.

W czasie montazu barier oraz balustrad nalezy zwracaé szczeqdlng uwage na istniejace i projektowane uzbrojenie
podziemne.

6. Opis projektowanej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykonal zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220,
poz. 2181 wraz z zatacznikami.

Na przedmiotowym odcinku drogi wyznaczona jest strefa ograniczonej predkosci do 40km/h - znaki B-43 i B-L44,

5.1.  Oznakowanie poziome

Na przedmiotowym obszarze przewidziano oznakowanie poziomie w rejonie miejsc niebezpiecznych - rejon przejScia dla
pieszych. Ponadto samo przejScie dla pieszych - linie P-10 - zostang wykonane na czerwonym tle.

Oznakowanie nalezy wykonat zgodnie z zataczonymi planami sytuacyjnymi.

5.2. 0Oznakowanie pionowe

Z uwagi na planowang do wykonania inwestycje wprowadzono nastepujace zmiany do istniejgcego oznakowania pionowego:

e PrzejScie dla pieszych oznakowano znakami D-6;

e Przed przej$ciem dla pieszych zastosowano oznakowanie ostrzegawcze - znaki A-17 i A-29;

e 7 uwagi na obecnoSt szkoty zastosowano oznakowanie ostrzegawcze - znak A-30 na biatym tle z napisem "UWAGA!
SZKOtLA";

e Teren wewnetrzny oznakowano znakiem D-52, D-53;

e 7 uwagi na przeznaczenie parkingu (samochody osobowe z dopuszczeniem wjazdu autobusow szkolnych i wycieczkowych,
w obrebie zjazdu z drogi powiatowej, wprowadzono znak B-5,

e Miejsce postojowe na parkingu dla pojazdu osoby niepetnosprawnej oznakowano znakiem D-18a z fabliczka T-29;

e Na wyjezdzie ze zjazddw wprowadzono oznakowanie przypominajgce o koniecznoSci ustapienia pierwszenstwa przejazdu
stosujac znak A-7 oraz B-20 (z uwagi na brak widocznosci - istniejgce lustro).

Oznakowanie nalezy wykonat zgodnie z zatgczonymi planami sytuacyjnymi.

1. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu
Konieczno$t zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z budowa nowego i przebudowq istniejacego uktadu drogowego.
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Parking dla samochodow osobowych, ul. Beskidzka w Rybarzowicach
Stata organizacja ruchu (0)

8. Termin wprowadzenia oznakowania
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 30 czerwiec 2016r.

9. Uwagi:
e Projekfowane oznakowanie poziome jezdni ulic - grubowarstwowe, chemoutwardzalne barwy biatej, lokalnie czerwonej;
e Znaki pionowe - SREDNIE (dla drogi powiatowej) oraz MALE (dla drég wewnetrznych) z tarczami stalowymi,

ocynkowanymi podwojnie gigtymi pokrytymi folig odblaskowa | generacji za wyjatkiem znakow A-7, B-20, D-6, ktore
muszg byt SREDNIE i pokryte folig odblaskowa Il generacji;

o Konstrukcje wsporcze dla znakdow - stupki stalowe - ¢60mm dla znakdw z pojedyncza tarcza oraz ¢76mm
w pozostatych przypadkach mocowane do fundamentu z betonu min. C12/15;

Opracowat:
mgr inz. Rafat RADZIO
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Tory jazdy strumieni ruchu i punkty kolizji
Oznaczenia sygnalizatorow oraz grup sygnalizacyjnych

<JBuczkowice

todygowice

Schemat faz ruchu oraz sterowania
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Tabela 1. Obliczenie czasow miedzyzielonych

Strumien

Ewakuacja

Dojazd

- - Sygnat . Tm Czas
Ewakuacja | Najazd Droga ) Pre,dkosg_ D’rL_Jgosc Czas | zoty D_roga Pre,_dkosc C_zas obliczony | miedzyzielony
ewakuacji | ewakuacji | pojazdu | ewakuacii dojazdu | dojazdu | dojazdu
awl pl 6,5 11,1 10 15 3 0,0 4,5 5
bwl pl 6,5 111 10 15 3 0,0 4,5 5
pl awl 4,5 14 0 3,2 0 2,5 16,7 1,1 2,1 3
pl bwl 4,5 1,4 0 3,2 0 2,5 16,7 1,1 2,1 3




Tabela 2. CZASY MIEDZYZIELONE DLA

STRUMIENI KOLIZYJNYCH

Faza |-l

Strumienie kolizyjne

Czas miedzyzielony

[ ] tm tmax
GK1 (awl) GP1 (pl) 5 5
GK1 (bw1l) GP1 (pl) 5

Faza Il-|

Strumienie kolizyjne

Czas miedzyzielony

i ] tm tmax
GP1 (pl) GK1 (awl) 3 3
GP1 (pl) GK1 (bw1l) 3




Tabela 3. MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH DLA
GRUP KOLIZYINYCH

Dojazd
GK1 GP1
GK1 5
GP1 3

Ewakuacja

Tabela 4. MINIMALNE CZASY ZIELONE DLA PIESZYCH

Wiot L Vb Gp
[m] [m/s] [s]
Grupa piesi
GP1 6,0 1,4 5,0
Legenda
Ip dtugosc¢ catego przejscia dla pieszych
Vp srednia predkos¢ pieszych

Gp

minimalna dtugo$¢ sygnatu zielonego dla pieszych




Awaryjny program sygnalizac)i

Program sygnalizacji

T=40s
Grupy sygn. (relacja) B Sygnalizatory
tm=5s
GK1, GK2 W K1, K1p, K2, K2p
GP1 P1, P2
Lokalne punkty B BB
przetqczen 0 % B 340

Zasadniczy program sygnalizacyi

Program sygnalizacji

T=40s
Grupy sygn. (relacja) B Sygnalizatory
tm=5s
GK1, GK2 W K1, K1p, K2, K2p
GP1 P1, P2

* — sygnat wyswietlany stale w przypadku braku zgloszen z grupy pieszej

0ZNACZENIA
- Zielony
Zotty
Czerwony

Czerwono—2z0ty

Zielony migajqcy

Harmonogram tygodniowy pracy sygnalizacji

Pn—Pt

Godziny pracy:

00:00 — 06:00 Wytqczona (z6tty migajqcy)

06:00 Program startowy

06:00 - 17:00 Program zasadniczy

17:00 Program koncowy

17:00 — 00:00 Wylqczona (z6fty migajqcy)
So—Nd

Godziny pracy:

00:00 — 24:00 Wytqczona (z6tty migajqcy)

Programy sygnalizacji




Startowy | koricowy program sygnalizacji na skrzyZowaniu

Program sygnalizacji
T=40s

Start programu zasadniczego

(n+1)xRedlizacja programu zasadniczego

Grupy sygn. (relacja)

(n+1)xRedlizacja programu zasadniczega
Ostatni pefny program

Start programu koncowego

min, 180

Sygnalizatory
10 0-13* 3

GK1, GK2 W |

10 0-13* 3 1 min. 180
0-10 | ‘ S | |

]
sttt
s

I
K
K

&
K

| K1, K1p, K2, K2p
180

GP1 | XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

e e ee|
s
RIS
SRR

R ST
RIS
s
s tos

min. 180
XXXXXXXXXXXXCCEEEEOCOOOOOOOOCENNKK |

5
355
L
SRR
K
S

P1, P2

Lokalne punkty
przetqczen

| m 1 | |
1 1 T 1 1
180 185 191

1 1
T T T
0 10 15 min.195

(n+1)xRedlizacja programu zasadniczego (n+1)xRedlizacja programu  zasadniczego Start programu konicowego
Ostatni pefny program
Poczqtek programu startowego Start programu zasadniczego

Startowy i kohcowy program sygnalizacji




