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1. Podstawa opracowania 

Opracowanie sporządzono na podstawie: 

 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, 

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U.43.430.1999 z późniejszymi zmianami w zakresie dróg 

publicznych i budowy zjazdu publicznego - włączenie ulicy Szkolnej; 

 Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 12 kwietnia 2002r w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie Dz.U.75.690.2002 z późniejszymi zmianami; 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r „Prawo o ruchu drogowym” tekst jednolity Dz.U.1137.2012 z późniejszymi zmianami; 

 Rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie 

znaków i sygnałów drogowych; Dz.U.170.1393.2002 z późniejszymi zmianami; 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarządzaniem; Dz.U.177.1729.2003; 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz z załącznikami 14 z dnia 23 grudnia 2003r z późniejszymi zmianami; 

 Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:500, 

 Wizji w terenie. 

 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest czasowa organizacja ruchu związana z rozbudową istniejącej drogi gminnej - ulicy Myśliwskiej 

- na odcinku od rejonu ulicy Lipowskiej do rejonu ulicy Leśnej w Godziszce. W ramach inwestycji drogowej zostanie 

poszerzona jezdnia, wybudowany zostanie chodnik dla pieszych oraz zostanie wybudowane odwodnienie ulicy w formie 

kanalizacji deszczowej. 

 

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

3.1. Charakterystyka drogi 

Przedmiotowa inwestycja drogowa nie tworzy nowego połączenia. Projektowana ulica Myśliwska pełni funkcję gminnej drogi 

dojazdowej i jej główną funkcją jest zapewnienie podstawowej obsługi komunikacyjnej tej części wsi Godziszka. Ulica 

rozpoczyna swój bieg na skrzyżowaniu z drogą powiatową 1402S Słotwina-Godziszka (ulica Lipowska) i kończy się ślepo 

w rejonie granicy z miastem Szczyrk, gdzie przechodzi w drogę leśną. Na swojej długości posiada ona połączenia z innymi 

drogami gminnymi dojazdowymi o niewielkim znaczeniu komunikacyjnym, które w przeważającej większości przypadków są 

ślepe i stanowią jedynie dojazdy do okolicznych domów jednorodzinnych. Ulice te to: Leszczynowa, Jarzębinowa, Topolowa, 

Jodłowa, Grabowa, Głogowa, Bukowa, Dębowa, Klonowa, Brzozowa, Paprociowa oraz Leśna. 

 

Droga powiatowa posiada pełne oznakowanie pionowe. natomiast oznakowanie poziome ograniczone jest jedynie do miejsc 

niebezpiecznych: przejścia dla pieszych. 

Droga gminna posiada jedynie oznakowanie pionowe. 

 

3.2. Ruch drogowy 

W granicach opracowania obowiązuje ograniczenie tonażowe wynikające z oznakowania drogowego: znak B-18 - 6 ton - 

z wyłączeniem pojazdów komunikacji dalekobieżnej oraz pojazdów posiadających pozwolenie Starosty - znak ustawiony 

w miejscowości Buczkowice na wylocie ze skrzyżowania ulic Lipowska - Grunwaldzka w kierunku Godziszki. 

Autobusy komunikacji zbiorowej kursują jedynie w ciągu drogi powiatowej. 

 

3.3 Pojazd miarodajny 

Jako pojazd miarodajny dla drogi gminnej przyjęto typowy, lekki samochód ciężarowy o masie całkowitej do 6t. Natomiast 

geometria drogi w zakresie przejezdności możliwej została zaprojektowana dla pojazdu obsługi technicznej - samochód 

ciężarowy o DMC do 15 ton - np. śmieciarka. 

 

3.4 Stan projektowany 

Planowany układ komunikacyjny obejmuje rozbudowę istniejącej drogi gminnej, publicznej o klasie technicznej "D" (droga 

dojazdowa) i nazwie - ulica Myśliwska. Zakres rozbudowy obejmuje odcinek drogi o długości około 740m. W szczególności, 

w branży drogowej, przedsięwzięcie obejmuje: 

 poszerzenie prawej strony jezdni o około 50cm do 80cm w celu uzyskania pasa ruchu o szerokości 2.25m do 2.5m 

i całkowitej szerokości jezdni minimum 4.5m na odcinku od km 0-014 do km 0+728; 

 budowę prawostronnego, przy-jezdniowego chodnika dla pieszych o szerokości typowej 1.7m na całym rozbudowywanym 

odcinku ulicy;  

 budowę lewostronnego chodnika o szerokości 1.7m w ciągu drogi powiatowej 1402S w rejonie skrzyżowania z ulicą 

Myśliwską wraz z przebudową przejścia dla pieszych przez jezdnię drogi powiatowej, odcinek od km 0-014 do km 0-

045; 
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 przebudowę istniejących zjazdów do posesji w śladzie projektowanego chodnika; 

 elementy zabezpieczenia ruchu drogowego w tym oznakowanie drogowe. 

 

Rozwiązanie sytuacyjne 

W planie przebieg rozbudowywanej ulicy pozostaje zgodny ze stanem istniejącym. Zaprojektowana została ulica 

o dojazdowej klasie technicznej (D1/2) z jedną jezdnią o szerokości minimum 4.5m z dwoma zasadniczymi pasami ruchu 

o szerokości po 2.25m każdy. Lokalnie, na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową w km 0+000 do rejonu km 0+130, 

jezdnia ulicy została poszerzona do 5m z dwoma pasami ruchu po 2.5m każdy. 

Rozbudowa ulicy Myśliwskiej obejmuje również częściową przebudowę jej skrzyżowania z drogą powiatową. Z uwagi na 

budowę chodnika przewidziano poszerzenie jezdni drogi powiatowej do wartości od 6.0m do 7.0m. Ponadto zostanie 

przesunięte istniejące przejście dla pieszych przez jezdnię drogi powiatowej w celu poprawy jego widoczności. 

Dostrzegalność przejścia dla pieszych zostanie zwiększona również poprzez wycięcie zieleni wysokiej i niskiej w trójkącie 

widoczności oraz poprzez zastosowanie oznakowania pionowego o efekcie bramy: komplet znaków D-6 (po obu stronach 

jezdni znaki dwustronne oraz znaki na wysięgniku nad przejściem) oraz komplet znaków A-16 ustawianych po obu stronach 

jezdni. Dodatkowo w ramach oznakowania poziomego linie P-10 barwy białej zostaną umieszczone na czerwonym tle. 

Ruch pieszy wzdłuż rozbudowywanej ulicy Myśliwskiej zostaje zapewniony poprzez budowę jednostronnego chodnika na całej 

długości rozbudowywanej ulicy. Chodnik zaprojektowany został jako przy-jezdniowe o minimalnej szerokości wynoszącej 1.7m. 

Skrzyżowanie ciągów pieszych z jezdniami ulic realizowane jest w formie przejść w poziomie jezdni. 

Połączenie obiektów przydrożnych z ulicą następuje za pośrednictwem przebudowywanych istniejących zjazdów 

indywidualnych. Ponadto ulice dojazdowe o bardzo małym znaczeniu komunikacyjnym zostały zaprojektowane w formie 

przejazdów przez obniżony krawężnik. 

 

Rozwiązanie wysokościowe 

Niweleta ulicy zaprojektowana została w nawiązaniu do stanu istniejącego oraz do punktów stałych. Maksymalne pochylenie 

podłużne niwelety ulic nie przekracza 6%. Występujące na długości przebudowywanej trasy załomy niwelety 

zaprojektowano między innymi z uwzględnieniem minimalnej wymaganej odległości widoczności na zatrzymanie pojazdu przed 

przeszkodą i wyokrąglono łukami pionowymi. 

 

Wyposażenie techniczne ulicy 

Skrzyżowania - wszystkie istniejące skrzyżowania z drogami gminnymi występujące po lewej stronie jezdni, z uwagi na ich 

minimalne znaczenie komunikacyjne, zostaną przekształcone w przejazdy przez chodnik o szerokości jezdni od 3.0m do 5m. 

Krawędzie jezdni zostały wyokrąglone łukami kołowymi o promieniu 5m. Celem podkreślenia widoczności zjazdów na ich 

szerokości przewidziano kolorową kostkę brukową kontrastującą z zasadniczym kolorem nawierzchni jezdni ulicy 

i chodników. 

Skrzyżowanie z drogą powiatową podlega częściowej przebudowie. Na wlocie podporządkowanym - droga gminna - zostanie 

wybudowana wysepka przejezdna, mająca na celu podkreślenie przebiegu drogi powiatowej po łuku w planie i jednocześnie 

podporządkowany charakter wlotu ulicy Myśliwskiej. Wysepka ta zostanie obramowana krawężnikiem kamiennym 

o odsłonięciu 4cm i w całości wybrukowana brukiem kamiennym. 

 

Zjazdy - istniejące zjazdy przeznaczone do przebudowy zostały zaprojektowane jako indywidualne o szerokości jezdni od 

4.0m do 5.0m w formie przejazdów przez obniżony krawężnik. Połączenie krawędzi zjazdów indywidualnych z jezdnią ulicy 

zaprojektowano w formie skosów o wartości 1:1 i długości 2m. Natomiast w przypadku zjazdów w drogi gminne o minimalnym 

znaczeniu komunikacyjnym zaprojektowano łuki kołowe o promieniu 5m. Celem podkreślenia widoczności zjazdów na ich 

szerokości przewidziano kolorową kostkę brukową kontrastującą z zasadniczym kolorem nawierzchni chodników. 

 

3.5 Warunki korzystania z układu drogowego przez osoby niepełnosprawne 

Na wszystkich przejściach dla pieszych i zejściach na jezdnię przewidziane zostały obniżenia krawężników do 2cm licząc od 

poziomu nawierzchni jezdni przy krawężniku. Obniżenia krawężników do wymaganej wielkości następuje na długości 2.0m, co 

odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na długości przejścia dla pieszych, na szerokości 0.8m od 

strony jezdni, zastosowano betonowe płyty integracyjne koloru żółtego pozwalające osobom niepełnosprawnym na lepsze 

zorientowanie się w lokalizacji przejścia dla pieszych i krawędzi jezdni w miejscu jego występowania. 

 

4. Opis projektowanej organizacji ruchu 

4.1 Ogólnie 

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220, 

poz. 2181 wraz z załącznikami. 
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Organizacja ruchu obejmuje etapy: 

ETAP 1 - budowa wschodniej części nowego przejścia dla pieszych przez ulicę Lipowską; 

ETAP 2 - budowa zachodniej części nowego przejścia dla pieszych oraz odcinka chodnika wzdłuż drogi powiatowej 

ETAP 3 do 11 - poszerzenie drogi gminnej, budowa chodnika dla pieszych wraz z przebudową sieci uzbrojenia terenu 

i kanalizacją deszczową (północna strona drogi gminnej); 

ETAP 12 - budowa brakujących elementów odwodnienia drogi gminnej po jej południowej stronie, 

ETAP 13 - wykonywanie bitumicznych robót nawierzchniowych na zasadach robót szybko-postępujących. 

 

Roboty budowlane dla robót długookresowych, mi. związane z poszerzeniem jezdni oraz budową chodnika, prowadzone będą: 

 z zastosowaniem ruchu dwukierunkowego na zawężonej do 5.0m jezdni drogi powiatowej 

 z zastosowaniem ruchu wahadłowego na zawężonej do 3.0m (minimum 2.75m) jezdni drogi gminnej. 

 

Z uwagi na brak możliwości całkowitego zamknięcia skrzyżowania oraz odcinka drogi gminnej układanie warstwy ścieralnej 

będzie odbywało się na zasadach robót szybko-postępujących z ruchem wahadłowym kierowanym ręcznie przez odpowiednio 

przeszkolony personel w godzinach pozaszczytowych. 

 

Dla ruchu wahadłowego, na odcinkach z ograniczoną widocznością, przewidziano zastosowanie drogowej, tymczasowej, 

wahadłowej sygnalizacji świetlnej. W miejsce sygnalizacji świetlnej dopuszcza się ręczne sterowanie ruchem przez 

odpowiednio przeszkolony personel. 

 

Po wykonaniu całości prac zostanie wprowadzona stała organizacja ruchu na podstawie opracowania "Projekt stałej 

organizacji ruchu" - RHR sc Honorata Radzio, Rafał Radzio. 

 

ETAP 1 i 2 

Etapy te obejmują roboty budowlane w rejonie drogi powiatowej z zastosowaniem ruchu dwukierunkowego na zwężonej do 

5m jezdni. Organizacja ruchu obejmuje wygrodzenie terenu budowy zaporami U-20c oraz ustawienie oznakowania w postaci 

znaku U-3d uzupełnionego znakiem U-21b. Od strony najazdów na zwężony odcinek jezdni ustawiono komplety znaków A-14, 

A-12 oraz znaki B-25, B-33 (30km/h). Ograniczenie prędkości do 30km/h wprowadzono z uwagi na zwężenie jezdni 

i ograniczenia w widoczności wynikające z geometrii jezdni - ciasny łuk w planie. Na wlocie drogi gminnej w miejsce znaku 

A-7 wprowadzono znak B-20.. 

 

Ruch pieszy będzie odbywał się zgodnie ze stanem istniejącym a w czasie realizacji chodnika północno-zachodniego będzie 

poprowadzony w obrębie terenu budowy. Zapewnienie ciągłości ruchu pieszego wymaga lokalnego utwardzenia terenu 

mieszanką kruszywa łamanego 0/31.5 o grubości warstwy 15cm pasem o szerokości 1.0m oraz wygrodzenie ciągu pieszego 

od ternu budowy zaporami U-20b.  

 

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót 

Jezdnia ulicy - układ docelowy bez warstwy ścieralnej. Po zrealizowaniu powyższych robót drogowych odcinek drogi będzie 

nadawał się do ruchu kołowego. W obrębie poszerzenia jezdni, w rejonie krawędzi połączenia starej i nowej konstrukcji 

jezdni, będą występowały szczeliny podłużne i nierówności nawierzchni związane z wykonaniem częściowego odtworzenia 

nawierzchni (do poziomu warstwy wiążącej). Ich głębokość i szerokość nie będzie stanowić istotnego zagrożenia ruchu 

kołowego – nie będą występowały uskoki frezowanych nawierzchni głębsze niż 5cm 

Chodnik - stan docelowy, możliwy ruch pieszy bez utrudnień. 

 

ETAP 3 i 4 

Etap ten obejmuje roboty budowlane w ciągu drogi gminnej z zastosowaniem ruchu wahadłowego na zwężonej do jednego 

pasa ruchu o szerokości 3m (min. 2.75m) jezdni. W etapie tym północno-zachodnia strona ulicy Myśliwskiej zostaje 

jednostronnie zawężona na długości około 35m w etapie 3 i około 100m w etapie 4. Organizacja ruchu obejmuje wygrodzenie 

terenu budowy zaporami U-20c razem ze znakiem B-41 od strony wybudowanego i czynnego chodnika. Od strony najazdów 

na zwężony odcinek jezdni ustawiono znak U-3c i U-3d oraz komplet znaków A-14, A-12 oraz znaki B-25, B-33 (40km/h). 

Z uwagi na sąsiedztwo skrzyżowania w ciągu drogi powiatowej zastosowano dodatkowo tablice F-6a. W wariancie 3 

zastosowano krótki odcinek wyłączony z ruchu oraz zrezygnowano ze sterowania ruchem za pomocą wahadłowej 

sygnalizacji świetlnej z uwagi na konieczność ograniczenia kolejek pojazdów i możliwość pojawienia się cofki pojazdów na 

drogę powiatową.  Natomiast w etapie 4 z uwagi na brak widoczności przewidziano zastosowanie wahadłowej sygnalizacji 

świetlnej. 

 

Ruch pieszych na odcinku prowadzonych robót będzie odbywał się po poboczu jezdni od strony zawężonego pasa ruchu 

w związku z powyższym wprowadzone zostało oznakowanie ostrzegawcze - znak A-30 z tabliczką "Ruch pieszych po 

jezdni". 
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Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót 

Jezdnia ulicy - układ docelowy bez warstwy ścieralnej. Po zrealizowaniu powyższych robót drogowych odcinek drogi będzie 

nadawał się do ruchu kołowego. W obrębie poszerzenia jezdni, w rejonie krawędzi połączenia starej i nowej konstrukcji 

jezdni oraz po przekopach po kanalizacji deszczowej, będą występowały szczeliny podłużne i nierówności nawierzchni 

związane z wykonaniem częściowego odtworzenia nawierzchni (do poziomu warstwy wiążącej). Ich głębokość i szerokość nie 

będzie stanowić istotnego zagrożenia ruchu kołowego – nie będą występowały uskoki frezowanych nawierzchni głębsze niż 

5cm 

Chodnik - stan docelowy, możliwy ruch pieszy bez utrudnień. 

 

ETAP 5 - 11 

Wykonywane są prace budowlane w ciągu drogi gminnej odcinkami po około 100m na zasadach podanych dla etapu 3 i 4 za 

wyjątkiem braku konieczności ustawiania oznakowania w ciągu drogi powiatowej. 

 

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót 

Jak w etapie 3 i 4. 

 

ETAP 12 

Etap ten obejmuje roboty budowlane w ciągu drogi gminnej z zastosowaniem ruchu wahadłowego na zwężonej do jednego 

pasa ruchu o szerokości 3m (min. 2.75m) jezdni. W etapie tym południowo-wschodnia strona ulicy Myśliwskiej zostaje 

jednostronnie zawężona na długości około 10m. Organizacja ruchu obejmuje wygrodzenie terenu budowy od strony najazdów 

na zwężony odcinek jezdni znakami U-3c i U-3d oraz U-21a i U-21b. Oznakowanie uzupełniają komplety znaków A-14, A-12 

oraz znaki B-25, B-33 (40km/h). Z uwagi na sąsiedztwo skrzyżowania, w etapie 12 część 3, w ciągu drogi powiatowej 

zastosowano dodatkowo tablice F-6a. 

 

Ruch pieszych na odcinku prowadzonych robót będzie odbywał się po bez zakłóceń po wybudowanym po drugiej stronie 

jezdni chodniku. 

 

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót 

Jezdnia ulicy - układ docelowy bez warstwy ścieralnej. Po zrealizowaniu powyższych robót drogowych odcinek drogi będzie 

nadawał się do ruchu kołowego. W obrębie połączenia starej i nowej konstrukcji jezdni po przekopach po kanalizacji 

deszczowej, będą występowały szczeliny podłużne i nierówności nawierzchni związane z wykonaniem częściowego 

odtworzenia nawierzchni (do poziomu warstwy wiążącej). Ich głębokość i szerokość nie będzie stanowić istotnego zagrożenia 

ruchu kołowego – nie będą występowały uskoki frezowanych nawierzchni głębsze niż 5cm 

 

Etap 13 

Etap ten obejmuje wykonanie regulacji wysokościowej włazów studni kanalizacyjnych do nowej niwelety jezdni oraz 

wykonanie warstwy ścieralnej na poszerzeniach jezdni i po przekopach kanalizacyjnych. Roboty te będą wykonywane jako 

szybko-postępujące z zastosowaniem ręcznego sterowania ruchem wahadłowym na zawężonej do jednego pasa ruchu - 

minimum 3m - jezdni drogi powiatowej przez odpowiednio przeszkolony personel. W związku z powyższym roboty te należy 

wykonywać w okresach poza porannym i popołudniowym szczytem komunikacyjnym. 

 

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót 

Jezdnia ulicy - układ docelowy - możliwy ruch pojazdów bez ograniczeń. 

 

Opis zagrożeń - wszystkie etapy 

Z uwagi na fakt, iż roboty będą prowadzone w sąsiedztwie dróg publicznych przy jednoczesnym zachowaniu ruchu kołowego 

i pieszego możliwe są: 

 kolizje samochodów z pojazdami budowy lub ze składowanym materiałem budowlanym; 

 kolizje samochodów między sobą lub z przeszkodami budowlanymi z uwagi na zawężenie pasów ruchu; 

 potrącenia przez pojazdy w ruchu publicznym pracowników budowy; 

 inne wypadki i zdarzenia związane z poruszaniem się samochodów w obrębie budowy.  

Ponadto z uwagi na konieczność poruszania się pieszych po poboczu od strony zawężonego pasa ruchu zwiększa się 

prawdopodobieństwo potrącenia pieszych. Powyższe zagrożenia zostają zminimalizowane poprzez wprowadzenie ograniczenia 

prędkości do 40km/h - znak B-33. 

 

Zagrożenia w ruchu pieszych obejmują: 

 potrącenia pieszych przez pojazdy w ruchu publicznym z uwagi na konieczność dodatkowego przekraczania jezdni i 

poruszanie się pieszych po poboczu od strony zawężonego pasa ruchu, 

 potrącenia pieszych przez środki transportowe budowy przemieszczające materiały budowlane. 
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Powyższe zagrożenia zostają zminimalizowane poprzez wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego - znak A-30 z tabliczką 

"Ruch pieszych po jezdni" - oraz ograniczenia prędkości do 40km/h - znak B-33. 

 

Opis utrudnień - wszystkie etapy 

W związku z prowadzeniem robót budowlanych, należy liczyć się z utrudnieniami w ruchu związanymi z częściowym 

zawężeniem jezdni ulicy. W przypadku ruchu pojazdów utrudnienia związane będą z ograniczeniem prędkości wynikającym 

z węższej jezdni ulicy oraz z możliwością tworzenia się niewielkich kolejek pojazdów. 

 

Utrudnienia związane z ruchem pieszym wynikają z faktu, iż będzie odbywał się on po terenie budowy po nawierzchni 

tymczasowej lub po poboczu od strony zawężonego pasa ruchu, co wiążę się z pogorszeniem standardów oraz zwiększonym 

ryzykiem wypadku. 

 

5. Program wahadłowej sygnalizacji świetlnej 

5.1. Ruch drogowy 

Szczegółowe pomiary ruchu drogowego nie były wykonywane. Na bazie chwilowego pomiaru natężenia ruchu drogowego 

aproksymowano jego wielkość do wartości szczytowej około 40-60 P/h. Dla celów opracowania założono symetryczny co do 

wartości kierunkowy rozkład ruchu. Dla programu nocnego przyjęto wartość natężenia ruchu kołowego odpowiadającego 

około 10% ruchu szczytowego. 

 

5.2. Program wahadłowej sygnalizacji świetlnej 

Program wahadłowej sygnalizacji świetlnej opracowano dla dwóch wariantów obejmujących: 

Etap 4 - długość zwężonego odcinka jezdni liczonego pomiędzy liniami zatrzymań wynosząca 94m 

Etap 5, 7 i 8 - długość zwężonego odcinka jezdni liczonego pomiędzy liniami zatrzymań wynosząca 122m 

dla prędkości dojazdu równej V = 40 km/h (11.1 m/s) i dla prędkości ewakuacji równej V = 35 km/h (9.72 m/s) 

 

Długość czasu między-zielonego tm w zależności od długości odcinka wynosi odpowiednio: 

Etap 4 - 12 sek, 

Etap 5, 7 i 8 - 14 sek, 

Pora nocna – z uwagi na minimalne natężenie ruchu kołowego przyjęto długość sygnału zielonego 6sek. 

Wyniki obliczeń zamieszczono w Tabeli 1 w załączniku. 

 

Dla każdego z etapów wyznaczono długości cykli sygnalizacyjnych (minimalny, optymalny i maksymalny) oraz sporządzono 

zasadnicze programy sygnalizacji świetlnej dopasowane do pory doby i natężenia ruchu z uwzględnieniem struktury 

kierunkowej. Ponadto opracowano program startowy i końcowy. Wyznaczone programy wraz z harmonogramem pracy 

znajdują się w części rysunkowej opracowania, a obliczenia długości cykli sygnalizacyjnych znajdują się w załączniku do 

opracowania. 

 

Z uwagi na wahadłowy charakter sygnalizacji świetlnej musi ona działać w sposób ciągły - 24h/dobę. W przypadku awarii 

konieczne jest natychmiastowe, tymczasowe ręczne sterowanie ruchem, do czasu usunięcia uszkodzenia. 

 

5.3. Przepustowość 

Przepustowość zwężonego odcinka drogi wyznaczono przez analogię do pracy sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniach 

z zastosowaniem wzorów zgodnych z Instrukcją obliczania przepustowości skrzyżowań z sygnalizacją świetlną - GDDKiA 

Warszawa 2004r. 

Z przeprowadzonych obliczeń wynika, iż dla każdego z etapów i dla każdego programu sygnalizacji świetlnej, przepustowość 

zwężonego odcinka drogi jest zapewniona i występuje duża jej rezerwa. 

Wyniki obliczeń znajdują się w załącznikach. 

 

5.4. Straty czasu 

Z przeprowadzonych obliczeń wynika, iż dla etapów 4 oraz 5, 7 i 8 warunki ruchu na zwężonym odcinku drogi będą bardzo 

dobre - straty czasu nie przekraczają 20 sekund i wynoszą od 12.4 sekund do 15.1 sekund w najgorszym przypadku, co 

oznacza PSR I. 

Wyniki obliczeń znajdują się w załącznikach. 

 

5.5. Kolejki 

W przypadku etapów 4 oraz 5, 7 i 8 kolejki pojazdów wynosić będą maksymalnie po około od 7m do około 9m w godzinach 

szczytowych, co odpowiada 1 pojazdowi w kolejce. W porze nocnej kolejki pojazdów nie będą występować. 

Wyniki obliczeń znajdują się w załącznikach. 
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6. Zasady prowadzenia ruchu autobusowego 

Zgodnie ze stanem istniejącym. 

 

7. Zasady prowadzenia ruchu ciężkiego 

Zgodnie ze stanem istniejącym. 

 

8. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu 

Konieczność zmiany organizacji ruchu związana jest z budową nowego i przebudową istniejącego układu drogowego. 

 

9. Czas trwania zmiany organizacji ruchu 

Orientacyjny czas trwania zmiany organizacji ruchu wynosić będzie po około 1 tygodniu dla każdego z etapów. 

Maksymalny czas trwania czasowej organizacji ruchu nie przekroczy: 16 tygodni. 

 

10. Termin wprowadzenia oznakowania 

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: orientacyjnie 1 wrzesień 2015r. 

Termin przywrócenia organizacji ruchu: orientacyjnie do 30 grudzień 2016r. 

 

Dokładny czas wykonywania robót budowlanych zostanie określony przez kierownika budowy na etapie wniosku o zajęcie 

pasa drogowego. 

 

Po wykonaniu całości prac zostanie wprowadzona stała organizacja ruchu na podstawie opracowania "Projekt stałej 

organizacji ruchu" - RHR sc Honorata Radzio, Rafał Radzio. 

 

11. Uwagi: 

 Projektowane oznakowanie poziome tymczasowe jezdni ulic – barwy żółtej o ograniczonym stopniu trwałości lub taśmy 

przyklejane do jezdni; 

 Znaki pionowe – DUŻE dla drogi powiatowej oraz ŚREDNIE dla dróg gminnych z tarczami stalowymi, ocynkowanymi 

podwójnie giętymi pokrytymi folią odblaskową II generacji; znaki B-41 "małe" z folią odblaskową I generacji; 

 Konstrukcje wsporcze dla znaków - dowolnego typu np. rury stalowe, mocowane do gruntu w sposób zapewniający 

trwałość i niezmienność oznakowania w całym okresie jego funkcjonowania. 

 

Opracował: 

mgr inż. Rafał RADZIO 

 

 

 

 

 









Miejsce opracowania
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Ewakuacja

od

Najazd

od

Droga 

ewakuacji

Prędkość 

ewakuacji

Długość 

pojazdu

Czas 

ewakuacji

Droga 

dojazdu

Prędkość 

dojazdu

Czas 

dojazdu

Lipowska Leśna 83,0 9,72 10 9,6 3 10,0 11,1 1,9 10,7 12

Leśna Lipowska 87,0 9,72 10 10,0 3 6,0 11,1 1,5 11,5 12

Lipowska Leśna 110,0 9,72 10 12,4 3 10,0 11,1 1,9 13,5 14

Leśna Lipowska 110,0 9,72 10 12,4 3 9,0 11,1 1,8 13,6 14

Lipowska Leśna 104,0 9,72 10 11,8 3 10,0 11,1 1,9 12,9 14

Leśna Lipowska 105,0 9,72 10 11,9 3 9,0 11,1 1,8 13,1 14

Lipowska Leśna 115,0 9,72 10 12,9 3 9,0 11,1 1,8 14,1 14

Leśna Lipowska 113,0 9,72 10 12,7 3 10,0 11,1 1,9 13,8 14

Etap 7

Etap 8

Etap 6

Etap 4

Tabela 1. Obliczenie czasów międzyzielonych

Strumień Ewakuacja

Sygnał żółty

Dojazd

Tm obliczony Czas międzyzielony



Lipowska Leśna

Lipowska X

Leśna X

Tabela 2. MACIERZ CZASÓW MIĘDZYZIELONYCH

DLA GRUP KOLIZYJNYCH

Dojazd

od

E
w

a
k
u

a
c
ja

o
d
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PPROGRAM PRACY SYGNALIZACJI WAHADŁOWEJ  - ETAP 4

S natężenie  nasycenia S=3600/t

t przecietny odstęp czasu pomiędzy kolejnymi  pojazdami relacji bezkolizyjnych - przyjęto 1,9s

Y suma wartości stopni nasycenia Y= yi =  Q/S)i

Q natężenie ruchu na pasie

ts całkowity czas tracony w cyklu ts= tmi - 1)

tm czas międzyzielony

Tmin cykl minimalny Tmin = ts / (1 - Y) 

Topt cykl optymalny Topt = (1,5 ts + 5 ) / (1 - Y)

Tmax cykl maksymalny Tmax = 1,5 Topt

Gi długości sygnałów zielonych Gi = ( yi / Y ) * (T -   t mi )

C przepustowość pasa ruchu C = S * Ge / T

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 94 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Q3 [P/h] t [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]

4 4 1,9 12 12 21 1895

y1 y2 y3 Y Tmin [s] Topt [s] Tmax Tprzyjęty [s]

0,002 0,002 0,004 21 37 55 34

G1 [s] G2 [s] G3 [s] C1 C2 C3

5 5 279 279

G1 przyjęty [s] G2 przyjęty [s] G3 przyjęty [s] C1 - od Lipowskiej

C2 - od Leśnej

5 5

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 94 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Q3 [P/h] t [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]

60 60 1,9 12 12 21 1895

y1 y2 y3 Y Tmin [s] Topt [s] Tmax Tprzyjęty [s]

0,032 0,032 0,063 22 39 58 40

G1 [s] G2 [s] G3 [s] C1 C2 C3

8 8 379 379

G1 przyjęty [s] G2 przyjęty [s] G3 przyjęty [s] C1 - od Lipowskiej

C2 - od Leśnej

8 8



Warunki ruchu - ETAP 4

d  - średnie straty czasu d = d1+d2

d1  - straty czasu wynikające z zatrzymań na sygnale czerwonym d1 = T/2 * [(1-L)^2 / (1-X*L)]

d2  - straty czasu wynikające z losowych wahań ruchu d2 = 900 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)^2 + ( (7*rs*ws*X^2 ) / C ) ) ]

L  - udział efektywnego sygnału zielonego Gw w cyklu T L = Ge / T

rs  - współczynnik uwzględniający rodzaj sterowania 0,5

ws  - współczynnik uwzględniający obecność sąsiednich skrzyżowań z sygn. 1,0

Kp  - kolejka pozostająca Kp = C / 4 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)^2 + ( (7*rs*ws*X^2 ) / C ) ) ]

Km  - kolejka maksymalna Km = ( ((Q/3600)*T*(1-L) / (1-L*X) ) + Kp

f95  - współczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej f95 = 1,6 + 1,08 * ( e^(-Km/6,60) )

Km95  - kwantyl 95% z rozkładu kolejek maksymalnych Km95 = Km * f95

Lk  - zasięg kolejki maksymalnej Lk = Km95 * lp

lp  - średnia długość stanowiska w kolejce 6,2

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 94 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Faza 1 - od Lipowskiej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

34 5 0,147 4 279 0,014 12,4 0,0 12,4 I 0,0 0,0 2,7 0,1 1

Faza 2 - od Leśnej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

34 5 0,147 4 279 0,014 12,4 0,0 12,4 I 0,0 0,0 2,7 0,1 1

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 94 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)

Faza 1 - od Lipowskiej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

40 8 0,200 60 379 0,158 13,2 0,1 13,3 I 0,0 0,6 2,6 1,5 9

Faza 2 - od Leśnej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

40 8 0,200 60 379 0,158 13,2 0,1 13,3 I 0,0 0,6 2,6 1,5 9



PPROGRAM PRACY SYGNALIZACJI WAHADŁOWEJ  - ETAP 5, 7 i 8

S natężenie  nasycenia S=3600/t

t przecietny odstęp czasu pomiędzy kolejnymi  pojazdami relacji bezkolizyjnych - przyjęto 1,9s

Y suma wartości stopni nasycenia Y= yi =  Q/S)i

Q natężenie ruchu na pasie

ts całkowity czas tracony w cyklu ts= tmi - 1)

tm czas międzyzielony

Tmin cykl minimalny Tmin = ts / (1 - Y) 

Topt cykl optymalny Topt = (1,5 ts + 5 ) / (1 - Y)

Tmax cykl maksymalny Tmax = 1,5 Topt

Gi długości sygnałów zielonych Gi = ( yi / Y ) * (T -   t mi )

C przepustowość pasa ruchu C = S * Ge / T

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 122 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Q3 [P/h] t [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]

3 3 1,9 14 14 25 1895

y1 y2 y3 Y Tmin [s] Topt [s] Tmax Tprzyjęty [s]

0,002 0,002 0,003 25 43 64 38

G1 [s] G2 [s] G3 [s] C1 C2 C3

5 5 249 249

G1 przyjęty [s] G2 przyjęty [s] G3 przyjęty [s] C1 - od Lipowskiej

C2 - od Leśnej

5 5

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 122 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Q3 [P/h] t [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]

40 40 1,9 14 14 25 1895

y1 y2 y3 Y Tmin [s] Topt [s] Tmax Tprzyjęty [s]

0,021 0,021 0,042 26 44 67 44

G1 [s] G2 [s] G3 [s] C1 C2 C3

8 8 344 344

G1 przyjęty [s] G2 przyjęty [s] G3 przyjęty [s] C1 - od Lipowskiej

C2 - od Leśnej

8 8



Warunki ruchu - ETAP 5, 7 i 8

d  - średnie straty czasu d = d1+d2

d1  - straty czasu wynikające z zatrzymań na sygnale czerwonym d1 = T/2 * [(1-L)^2 / (1-X*L)]

d2  - straty czasu wynikające z losowych wahań ruchu d2 = 900 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)^2 + ( (7*rs*ws*X^2 ) / C ) ) ]

L  - udział efektywnego sygnału zielonego Gw w cyklu T L = Ge / T

rs  - współczynnik uwzględniający rodzaj sterowania 0,5

ws  - współczynnik uwzględniający obecność sąsiednich skrzyżowań z sygn. 1,0

Kp  - kolejka pozostająca Kp = C / 4 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)^2 + ( (7*rs*ws*X^2 ) / C ) ) ]

Km  - kolejka maksymalna Km = ( ((Q/3600)*T*(1-L) / (1-L*X) ) + Kp

f95  - współczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej f95 = 1,6 + 1,08 * ( e^(-Km/6,60) )

Km95  - kwantyl 95% z rozkładu kolejek maksymalnych Km95 = Km * f95

Lk  - zasięg kolejki maksymalnej Lk = Km95 * lp

lp  - średnia długość stanowiska w kolejce 6,2

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 122 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Faza 1 - od Lipowskiej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

38 5 0,132 3 249 0,012 14,4 0,0 14,4 I 0,0 0,0 2,7 0,1 0

Faza 2 - od Leśnej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

38 5 0,132 3 249 0,012 14,4 0,0 14,4 I 0,0 0,0 2,7 0,1 0

Odległóść pomiędzy liniami zatrzymania 122 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)

Faza 1 - od Lipowskiej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

44 8 0,182 40 344 0,116 15,0 0,1 15,1 I 0,0 0,4 2,6 1,1 7

Faza 2 - od Leśnej

T [s] Ge [s] L Q [P/h] C [P/h] X d1 [s] d2 [s] d [s] PSR Kp Km f95 Km95 Lk

44 8 0,182 40 344 0,116 15,0 0,1 15,1 I 0,0 0,4 2,6 1,1 7


